
 
 

 
 

Nadie, absolutamente nadie, puede venir a 
nuestra casa y decirnos qué debemos hacer y 
qué no. 
Es elemental. Salvo que haya una total falta 
de respeto hacia quien vive a nuestro lado: 
si se firma un Tratado en época de dictaduras 
militares hay dos caminos: o se rechaza el 
tratado (que ningún gobierno post dictadura 
ha protestado,  ni se ha oído ni una voz de los 
extremistas de siempre), o se cumple. 
Y si allí dice que debemos comunicar, lo 
hicimos en tiempo y forma.  
Pero la historia, la verdadera, no la hacen los 
gobernantes de turno. No es con histerias 
hacia todo el que se opone a nuestras 
opiniones que se solucionan los entredichos. Y 
menos todavía protegiendo oscuros manejos 
de coimas e intereses mezquinos. 
El telón, indefectiblemente, va a caer.  Lo 
indefendible es, vaya Perogrullo, indefendible. 
Y una vez más, la historia será testigo. 
Ojalá se recapacite a tiempo. Es hora de 
escuchar a quienes acercan una opinión 
sincera, aunque duela, y no a los alcahuetes 
de turno que buscan un mendrugo. 
Hay distintos humos negros: el de una fábrica 

que comienza a andar. El humo es bastante oscuro, algo normal al encender de cero una 
caldera y que pasó solo al comienzo.  Ahora está funcionando con normalidad y generando el 
vapor para las tareas de limpieza de cañerías. 
Pero también está  el negro humo de la corrupción que deriva en necedades. 
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 Son dos actitudes distintas frente a una problemática. 
Los fotógrafos muchas veces pueden decir mucha más con 
una imagen que lo que puedan describir mil palabras. 
 
 
La foto de Vázquez de LA DIARIA y la de Kirchner de LA REPUBLICA. 

 
 

 
Kirchner - "Cuando dije que las papeleras eran causa 
nacional, sé que estaba cumpliendo con la Patria y con 
el pueblo" 
"Sabemos que los intereses oligopólicos y monopólicos 
están agazapados, por eso le pido al pueblo tucumano 
y a todo el pueblo argentino que esté atento porque 
quieren subordinar los intereses del pueblo" 
Picccoloti "Me causa una enorme tristeza que se privilegie los intereses de una compañía 
extranjera, que es Botnia, antes que los intereses que tenemos en conjunto para proteger el 
río Uruguay" 
 
Gobierno uruguayo - "La posición del gobierno uruguayo es no responder a esas 
declaraciones, se discutirá en los ámbitos que hay que discutir: en La Haya, en la mesa de 
diálogo abierta por la facilitación española, y punto" (diario El País) 
Gargano - la fórmula que se maneja para salir del conflicto es "la que ya adelantó Uruguay, 
que es el monitoreo conjunto del río Uruguay y de los efluentes de la planta y de su 
funcionamiento". 
"Es una concesión de Uruguay muy importante porque está dándole a Argentina 
representantes que observen cómo funciona la planta".  
"Si una de las partes dice que es una causa nacional el tema de la planta de Botnia y apoya 
las acciones de la gente que está organizando los bloqueos, no se contribuye al 
esclarecimiento del diferendo". 
 

las actitudes increíbles de intolerancia 
-   el ataque al periodista de CLARIN, Claudio 
Savoia. Manifestamos rechazo y preocupación 
por la descalificación personal al periodista del 
diario Clarín. No hizo más que ejercer la 
democracia, al dar a conocer los manejos de 
Picolotti. 
 

-   el ataque a Inés Artusi (oriunda de Concepción del Uruguay). Es denigrada por el 
“Pravda oral entrerriano”. http://www.maximaonline.com.ar/nota.php?inot=10959 

 

 



 
 parte de la charla del Gral.® Jaime Igorra, vice ministro de MVOTMA,  en La Liga Marítima (Montevideo) 
 
…La transformación del Puerto de Paysandú en un puerto activo se asocia con el regreso a la operativa de sus 
grúas, la ampliación del recinto portuario y el inicio de un nuevo servicio de cabotaje. Este servicio cambiaría la 
logística de distribución de la región, al permitir que la terminal vinculase los puertos de Salto, Paysandú, Fray 
Bentos, Nueva Palmira e incluso los puertos del litoral argentino. Se transportarían cereales, peleteados y biomasa. 
El calado, junto con la ampliación de la capacidad operativa, pasarían a tener un rol fundamental y en esta dirección, 
se valora la resolución de La Junta Departamental de entregar a la ANP un área de 35 mil metros cuadrados para 
usufructo del puerto local, lo que permitirá mayor capacidad operativa. 
La Intendencia Municipal de Paysandú está desarrollando un Plan Urbanístico que tiene en cuenta el puerto y el 
trazado del ferrocarril. El departamento necesita obras de ingeniería que permitan el tránsito y la entrada al puerto de 
cargas pesadas. Dentro de la logística de distribución, el ferrocarril está activo, previéndose incluirlo en la 
recuperación de vías que liguen Paso de los Toros - Fray Bentos y Paso de los Toros - Paysandú en una segunda 
etapa. Hoy el ferrocarril tiene un recorrido corto dentro de Paysandú y no entra al puerto, pese a la existencia de vías 
férreas, en función de su mal estado. 
En el presente, de la ciudad de Paysandú hacia el Sur, arrancaría la hidrovía comercial. 
Eso determinaría que más arriba de Fray Bentos no existiría otro puerto comercial en el corto plazo. En Fray Bentos 
se está previendo localizar entre el puerto público y hasta un poco más allá de M´Bopicuá una zona de logística 
portuaria y de instalaciones industriales. En opinión del Ministerio de Transporte y Obras Públicas, la entidad de la 
infraestructura vial existente y el estado de la misma, hacen innecesaria la previsión de nuevas obras. 
El Plan de Fray Bentos abordaría la resolución urbanística del espacio comprendido entre Botnia y el Puerto Público. 
Se hace necesaria una compatibilización de usos de suelo entre Botnia y el Puerto para evitar una conflictiva mayor 
de la que ya esta planteada, en relación al tránsito pesado de lo que llaman la ruta puente-puerto, entre el puente 
internacional y el puerto público, que deja fracturado el tejido urbano ya consolidado con la zona de mayor valor 
paisajístico y de presión inmobiliaria sobre lo que se denomina como las barrancas de Cánepa. 
El puerto público es muy posible que se desarrolle, que incremente su presencia el tema cerealero dada la 
saturación del puerto de Nueva Palmira, que va a empezar a expulsar actividad cerealera hacia Fray Bentos. Se 
encuentra a estudio la recuperación del puerto del Frigorífico Anglo. La Dirección Nacional de Ordenamiento 
Territorial aún no tiene datos respecto al destino que le va a ser asignado a la infraestructura que resta del puerto de 
M´Bopicuá, aunque a nivel del gobierno departamental se maneja la posibilidad de negociar acuerdos con diversos 
interlocutores. 
En la Microregión de Dolores y de Mercedes, se realizan propuestas de ordenamiento territorial. La de Mercedes ya 
estuvo sometida a consulta pública, la de Dolores, se someterá en el correr de las próximas semanas. En la 
Microregión hay planteado un proyecto de escala macrodepartamental vinculado con los temas portuarios, que 
asociaría circuitos deportivos y de cabotaje que incluirían desde San Javier y Nuevo Berlín en Río Negro hasta Fray 
Bentos, Villa Soriano, Dolores y Mercedes. Todo esto conformaría un sistema y un producto turístico que va a 
quedar plasmado en las propuestas de Ordenamiento Territorial de los 3 planes, tanto el de Fray Bentos como el de 
Mercedes y Dolores. 
En la costa de Soriano se propone la realización de un Puerto en Punta Arenal. La Dirección Nacional de Medio 
Ambiente aprobó la localización de este emprendimiento sujeto a Estudio de Impacto Ambiental. La construcción de 
un puerto de ultramar en la costa de Soriano, con vistas a ser parte de la logística fluvial operativa para la salida de 
hierro que viene de Brasil y eventualmente, de los productos siderúrgicos provenientes de la explotación de minas 
de Corumbá, se vincula con el transporte por la hidrovía y va a terminar en la costa de Soriano sobre el río Uruguay. 
Las vías para el transporte de esta producción serían el río Paraguay y el Paraná. De allí saldrían los barcos de 
ultramar cargados hasta el nivel que permite el río, y en la Zona Delta del Río de la Plata se complementaría la 
carga. 
La idea que se maneja desde el Ministerio es que la propia ordenanza y el propio Plan de Dolores incorporen los 
conceptos de la Política Nacional para el Espacio Costero, en función de que al presente no tenemos una normativa 
municipal costera. Como ejemplo de las dificultades que esto genera citamos que para evaluar la localización de 
este puerto de Punta Arenal, entre otros emprendimientos, no tenemos como articularlo con una propuesta global 
formulada para el área. 
No podemos dejar de mencionar, aunque no es un puerto, sino una idea de vinculación territorial, la del Puente 
Zárate Punta Chaparro. Ubicado al norte de Nueva Palmira, por la Playa de la Agraciada, en caso de concretarse va 
a cambiar sustantivamente la posición de las zonas portuarias e industriales. Esta idea surgió hace muchos años, al 
tiempo que aún seguía manejándose otra alternativa de vinculación desde la Comisión del Puente Colonia Buenos 
Aires. 
 



 
 

 En el puerto de Nueva Palmira se concretó la construcción de 
depósitos ocupando nuevos espacios. Este puerto está 
saturado entre la producción forestal y los silos de soja. Están 
vigentes las propuestas de ampliación, aunque desde el punto 
de vista geomorfológico, la proximidad de la elevación de 
Punta Gorda, corta la posibilidad de expansión hacia el sur y 
hacia el norte, la corta la presencia del área urbanizada de la 
ciudad. 
 
 Nueva Palmira es un puerto internacional de transferencia de 
cargas desde el mediterráneo sudamericano a ultramar. Con 
esta premisa Montevideo debe trabajar en el desarrollo de su 
“hinterland”, dado que es reconocido que no existen cargas 
cautivas, definiendo cual ha de ser su rol en el sistema 
portuario nacional. Hamburgo y Rotterdam, como puertos 
complementarios transfiriendo carga al sistema ferroviario y 
del transporte marítimo al transporte fluvial, podrían ser 
buenos referentes. También podría tomarse como referente la 
conformación de una Asociación Portuaria de Marketing por 
parte del puerto de Hamburgo, donde trabajan juntas la órbita 
pública y la privada. 
Las autoridades del departamento de Colonia están intentando 
concretar un plan sobre el área de Conchillas, con el que la 
Dirección Nacional de Ordenamiento Territorial no tiene aún 
vínculo. 
…La recuperación y el fortalecimiento de la red ferroviaria y el 
hacerla atractiva para inversores privados se hace necesario. 
La Administración de Ferrocarriles del Estado se propone la 
recuperación de la vía Montevideo-Rivera y un ramal desde 
esa línea hacia Fray Bentos. Llegar hasta Fray Bentos desde 
el norte, el sur y el este y establecer la conexión ferrocarrilera 
con el puerto de Nueva Palmira se encuentran entre las metas 
formuladas. Se instrumentará la renovación y el mejoramiento 
de la red ferroviaria del norte del Río Negro que confluye a 
Fray Bentos y de su conexión con el sistema ferroviario de la 
Mesopotamia argentina y se construirá una nueva vía que 
unirá los puertos de Fray Bentos con Nueva Palmira. 
 
El documento completo puede bajarse Internet desde el sitio: 
www.ici.edu.uy/archivos/puertos-Igorra-jul07.pdf 
 
La ubicación privilegiada de Montevideo como puerto.(foto NASA) 
Los arrastres fangosos del Paraná y del Uruguay 

 

 

 La conocimos de 
niño. Dicen que se construyó por 1947 y que tenía 
35 metros de alto. Fue el símbolo de la industria 
lechera (Indulac, Indamer, Coleso, Conaprole…) 
Hasta que la última cooperativa se trasladó a 
Camino Tuya… y llegó la piqueta fatal del 
progreso… Una chimenea que bien vale un 
lagrimón. Un monumento histórico destruido en 
Mercedes (Soriano) 
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